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Formelles

Der DIALOG Nordquartier ist ein Verein nach Art. 60 ff. ZGB und setzt sich zusammen aus
den im Nordquartier — im Raumplanungswesen und in der weiteren Mitsprache — aktiven
politischen Parteien, Quartiervereinen und Leisten. Der DIALOG Nordquartier ist von der Stadt
Bern als reprasentative Quartierorganisation des Stadtteils V, Breitenrain-Lorraine anerkannt —
zu dem das Gebiet Wankdorf gehért. Die Quartierkommission ist demnach das offiziell
legitimierte Ansprechorgan in politischen Mitwirkungsprozessen, das planerische
Mitwirkungsorgan der Quartierbevélkerung in jeglichen Belangen, die den Stadtteil V — in
vorliegendem Fall das Gebiet Wankdorf — betreffen. Seine statutarischen Zweckbestimmungen
(Statuten vorliegend) lauten wie folgt:

Er férdert die Mitwirkung der Bevdlkerung in quartierbezogenen Sachfragen, insbesondere in
Bau-, Planungs- und Verkehrsfragen im Stadtteil V (statistische Bezirke Altenberg, Spitalacker,
Breitfeld, Breitenrain, Lorraine).

1. Er befasst sich mit Fragen der Gestaltung und Nutzung des 6ffentlichen Raums, mit Bau-,
Planungs- und Verkehrsfragen sowie mit Fragen von Kultur, Freizeit und sozialem sowie
wirtschaftlichem Quartierleben im Stadtteil V.

2. Erkann die Mitwirkungsrechte geméass Raumplanungsgesetz, Baugesetz und ahnlichen
kommunalen, kantonalen und bundesrechtlichen Gesetzen wahrnehmen und nimmt an
Vernehmlassungs- und Mitwirkungsverfahren betreffend Stadtteil V teil.

3. Erkann in wichtigen Fragen bezogen auf Bau-, Planungs- und Verkehrsfragen im Interesse
seiner Mitglieder Rechtsmittel ergreifen und im Rahmen der Zwecksetzung gerichtliche
Verfahren flihren bzw. sich daran beteiligen.

4. Er versteht sich als Bindeglied zwischen Behérden und der Bevolkerung des Stadtteils V.

Die Bevolkerung des Nordquartiers ist durch das vorliegende Projekt in seinen wesentlichen
Interessen tangiert. Zum einen wird durch den Autobahnausbau Wankdorf massiv in ein
wichtiges Naherholungsgebiet eingegriffen, dieses wird zu seinem grossen Nachteil verandert
und die Schneisen zwischen den zwei Allmenden — Grosse und Kleine Allmend — verstarkt,

zum anderen nehmen die LArm- und Verkehrslast weiter zu.

In der Presse konnten wir erstaunt lesen: «Das Projekt entwickelt hat das Bundesamt fiir
Strassen ASTRA gemeinsam mit Partnem wie der Stadt Bern und den Quartieren». Diese
Formulierung widerspricht allerdings der Realitat. Vertreter*innen der Quartierkommissionen
der Stadtteile IV und V wurden einige Mal vom ASTRA eingeladen und es wurde {iber den
Planungsstand informiert. Wir konnten maximal Vorschlage einbringen, die lapidare Details
betrafen. Weitergehende Anregungen, konkrete Verbesserungsvorschlidge wie eine breitere
Briicke zwischen den Allmenden, wurden nicht in die Uberlegungen einbezogen und direkt
abgelehnt. Wir waren von Anfang an gegen das vorliegende Projekt, die Informationen
hingegen waren fiir uns wertvoll. Von einer eigentlichen Mitwirkung darf jedoch keine Rede

sein.

Samtliche Mitgliederorganisationen des DIALOG Nordquartier sind als Bewohnervertretende
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tberdurchschnittlich von diesem Projekt betroffen. Der Verein ist nach bernischem Baugesetz

zur Einsprache legitimiert.

Die Planauflage lauft vom 26. Januar bis 24. Februar 2022. Die Einsprachefrist endet am

24. Februar 2022. Die Frist ist mit der heutigen Postaufgabe eingehalten. Die
Vereinsversammlung hat als oberstes Exekutivorgan des Vereins die Einsprache — mit einem
Dreiviertels-Mehr gemass Statuten — am 26. Januar 2022 beschlossen.

Materielles

1. Bauabschlag

Grundsatzliches:

Die Informationsbroschiren vom ASTRA erwecken den Eindruck, dass durch das Projekt der

Fussganger- und Veloverkehr geférdert und die Biodiversitét gestarkt wird.
Das Gegenteil ist der Fall.

Die Graben zwischen den Stadtteilen IV und V werden vertieft und die Schneise, der seit dem
Autobahnbau in den 1960iger Jahren schon getrennten Erholungsraume, wird noch mehr ver-
grossert. Es lassen sich keinerlei Verbesserungen feststellen. Das Projekt scheint einzig dazu
zu dienen, den Autoverkehr zu férdern und die Stadt Bern fiir den MIV zugéanglicher zu ma-
chen. Deshalb wird der Bauabschlag gefordert, damit das Projekt — diesmal in einem partizipa-
tiven Prozess — umfassend Uberarbeitet werden kann.

1.1 Verzicht auf Kapazitatsausbau (Verzicht Spurausbau), Verkehrsmanagement

Das Projekt scheint nicht die notige Beseitigung von Engstellen zu bezwecken, sondern auf
einen massiven Kapazitdtsausbau abzuzielen. Dabei ist seit langem unbestritten:
Mehr Fahrbahnen fihren zu einer Verkehrszunahme.

Die geplanten Fahrspuren sind einzig auf Spitzenzeiten ausgelegt. In der Gbrigen und
uberwiegenden Zeit des Tages sind die Fahrspuren vorwiegend leer. Zudem zweifeln wir stark
an den Prognosen des ASTRA hinsichtlich Verkehrszunahme 2040 - 50. Fir das Jahr 2022
wurde von selber Stelle bereits ein ,Verkehrskollaps® prognostiziert. Dieses Szenario ist bisher

ausgeblieben.

Wir fordern ein wirksames Verkehrsmanagement zur Glattung der Spitzenwerte anstelle

dieses massiven Ausbaus.

Die Lastspitzen sind so gut wie méglich zu glatten und mit einem geeigneten, regionalen und
weitrdumig ausgelegten Verkehrslastmanagement zu regeln und zu steuern. In Zeiten von
Lastspitzen und drohender Uberlastungen auf dem stadtischen und stadtnahen Autobahnnetz
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muss der Verkehr grossraumig, also bereits in der weiteren Region, beispielsweise durch
Temporeduktion und friihzeitige Information, nurmehr dosiert Richtung Stadt gelenkt werden.
Bald wird die Pannenstreifenumnutzung (PUN) auf der NO6 zwischen Wankdorf und Muri in
Betrieb gehen. Diese Massnahme wird der Staubildung in Spitzenzeiten entgegenwirken.
Ahnliche Massnahmen wie PUN kénnten auch andernorts in der Region dazu beitragen, Stau
bei Lastspitzen auf dem Netz zu vermindern. Leider wird auch durch die Berner Stadtbehérde
suggeriert, dass durch den Umbau des Anschlusses Wankdorf die Innenstadt entlastet werden
wurde. Um dieses Ziel allerdings zu erreichen, miissten gleichzeitig sémtliche
Anschlussknoten umgebaut werden (Blimpliz mit Anschluss Weissensteinstrasse, Forsthaus,
Neufeld, Ostring), was in Anbetracht der Verkehrsziele der Stadt irrsinnig wére und weitere
massive, negative Eingriffe in den Stadtkérper bewirken wirde.

Weiter wird vom ASTRA aufgefiihrt, dass der Ausbau des Knotens Wankdorf notwendig sei,
damit spéter der Bypass-Tunnel Bern Ost gebaut werden kénne. Zu dieser Behauptung kén-
nen wir keine stichhaltigen Anhaltspunkte finden. Schon jetzt wird durch die Pannenstreifen-
Umnutzung (PUN) die Kapazitat auf sechs Spuren erhdht. Unserer Ansicht nach musste ein
Bypass-Tunnel Bern Ost auch ohne BUGAW umgesetzt werden kénnen.

Im Gebiet Schosshalde / Galgenfeld ist in diesem Zusammenhang der Anschluss der neuen
Stadtstrasse ab Freudenbergplatz an die Autobahn N6 geplant. Offen ist, wie dieser Anschluss
ausgestaltet werden soll. Uns sind keine Plane dazu bekannt. Es wird ein grosses Geheimnis
daraus gemacht, wie umfassend die Eingriffe am Pulverweg und beim Schosshaldenfriedhof
effektiv ausfallen werden. Die erforderliche Absenkung der Autobahn kann auch chne BUGAW
erfolgen.

Auf einen weiteren Kapazitatsausbau ist zu verzichten.

1.2 Verzicht auf die Eventstrasse

Die Eventstrasse dient einzig der Eventbranche und geht zulasten des Quartiers. Die Schneise
zwischen den Allmenden wiirde erheblich verstarkt und es misste viel zu viel Wald geopfert
werden. Der Eingriff in die Topografie ist zu gross. Es entsteht ein zusatzliches Einfallstor fur
den Verkehr in die Quartiere.

Auf einer langen Strecke von Uber 2 km sollen sich Ein- und Ausfahrten aneinanderreihen. Das
landschaftlich sensible Gebiet wird weiter zerstickelt und zunehmend unattraktiv. Es handelt
sich bei dieser Eventstrasse um eine zusatzliche erhebliche und zu grosse Belastung des
Gebietes Wankdorf.
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Abbildung 1: Anh&ufung von Ein-/Ausfahrten
Es ist mit einer starken Verkehrszunahme zu rechnen, das sensible Gebiet wird
durch neue Anschllisse weiter zerstiickelt und entstelit.

Far die kurze Nutzungsdauer wahrend einiger Events sind die Eingriffe vollig
unverhaltnismassig. Es ist mehr als fragwiirdig, dass der Bund plant, einen Anschluss einzig

fur eine einzige Branche zu errichten.

Ungeklart ist das Verkehrsregime am Ende dieser geplanten, zweispurigen Eventstrasse.
Entweder fahrt der MIV Gber die Briicke und dann rechts Richtung Mlngerkreisel bzw.
Bernexpo-Einstellhalle in einen einspurigen Flaschenhals oder dann links Richtung Zentweg.

Berechtigterweise ist zu beflirchten, dass einerseits durch die zusatzliche Ausfahrt mehr
Verkehr ins Quartier geleitet wird, was zu einer Mehrlast fihrt, und dass andererseits durch
den Flaschenhals an der Bolligenstrasse ein Verkehrschaos entsteht.

Wir fordern darum den Verzicht auf diese Eventstrasse.

1.3 Bessere Beriicksichtigung Langsamverkehr

Der Schermenweg ab Wankdorfplatz verbindet zwei Stadtteile: das Wankdorf mit der weitlaufi-
gen Klinik Waldau und der Siedlung Berna. Die dort bisher einzig geplante Fussgangerer-
schliessung soll tber ein schmales ,Briiggli“ in windiger Hohe erfolgen, Schnee und Sturm
ausgesetzt. Auch die Personensicherheit im 6ffentlichen Raum ist nicht gewahrleistet, es ent-
stehen viele Moglichkeiten fiir Ubergriffe. Fiir die Uberwindung der Autobahn miissen grosse
Hohenunterschiede liberwunden werden. Bereits fir Ortsunkundige erscheint diese Fiihrung
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wie ein Labyrinth. Und auch fur den Veloverkehr sind die Einschréankungen zu gross.

Seit Jahrzehnten wird im Stadtraum das Modell Mischverkehr erfolgreich umgesetzt. Beim vor-
liegenden Projekt ist es anders. Man fiihlt sich Jahrzehnte zuriickversetzt. Veraltete, liberholte
Rezepte werden aufgetaut und ausgegraben. Die einzelnen Verkehrsteilnehmenden werden in
einem Trennsystem separiert. Ricksichtsloses Verhalten der einzeinen Verkehrsteilnehmen-
den ist die Folge.

Wir erachten dieses Vorhaben als absolut ungeniigend und verlangen eine Uberarbeitung der
Verkehrsbeziehungen fiir den Fuss- und Veloverkehr. Die Briicke muss verbreitert und begrint
werden. Auch miissen direkte Verbindungen angeboten werden und die Sicherheit im &ffentli-

chen Raum muss verstarkt werden.

1.4 Schutz des Naherholungsraums, Stadtreparatur

Ein intakter Naherholungsraum ist fiir alle Quartierbewohnenden und Berufstatigen von zentra-
ler Bedeutung. Dieser Raum ist im Nordquartier — schon heute — enorm eingeschrankt, insbe-
sondere durch die Autobahn.

Ein wichtiger Naherholungsraum bilden die Grosse Allmend und die Kleine Alimend. Dieses
zusammenhangende Erholungsgebiet wird durch das Projekt nachhaltig gestort; durch Ver-
nichtung von Griinraum und durch die Zunahme von Verkehrsemissionen. Zur Kaschierung
dieses erheblichen Verlustes wird subtile Kosmetik betrieben. Es geniigt aber nicht, einen mar-
ginalen Teil wieder aufzuforsten, damit die Kulisse auf der Grossen Allmend vermeintlich wie-
der stimmig ist. Die Allmenden-Besucherinnen bewegen sich auf den Allmenden. Die Aufent-
haltsqualitat wird eingeschrankt, der Erlebniswert stark gemindert resp. der gesamte Bewe-
gungs- und Erholungsraum wird gestort.

Ganze 3 ha (30'000 m2) Wald sollen fiir das vorliegende Projekt gerodet werden. Ein Vorha-
ben im Gegensatz stehend zu erreichenden Klimazielen. Bildlich gesprochen handelt es sich
um eine Baumrodung in der Gréssenordnung von 4 Fussballfeldern, tberwiegend absolut ge-
sunde und klimanotwendige Baume. Eine Wideraufforstung weit ab vom Perimeter und die da-
raus resultierende Negativ-Baumbilanz von -1.55 ha im Quartier kann der DIALOG Nordquar-

tier nicht akzeptieren.

Wir verlangen deshalb eine Stadt- und Landschaftsreparatur statt blosser Kosmetik. Es gentigt
nicht, vielleicht in 25 Jahren Stadtreparatur im Osten der Stadt zeru betreiben (Bypass Bern
Ost). Es muss heute damit begonnen werden. Im Moment geschieht das Gegenteil: es erwar-
tet uns eine nennenswerte Verschlechterung.

1.5 Erreichen der Klimaziele

Der Bund hat sich zur Erreichung des Klimaschutzziels «Netto-Null-Emissionen» bis ins Jahr
2050 verpflichtet. Zudem soll bis 2030 der CO2-Ausstoss um die Halfte verringert werden.

Das Projekt ist ein sehr teurer Beitrag zum Nicht-Erreichen der Klimaziele. Der Verkehr ist der
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einzige grosse Sektor unter den Energieverbrauchern, der 2019 eine gréssere CO2-Produktion
aufweist als 1990. Er ist mit einem 40 %-Anteil heute der grosste CO2-Emittent. Ausgerechnet
in diesen Sektor soll fiir den «Spaghettiteller» rund CHF 250 Mio. investiert werden.

Dazu kommt, dass der Anschluss Wankdorf eine Voraussetzung zu weiteren riesigen Auto-
bahnausbauten ist, wie die achtspurige Grauholzautobahn. Das ASTRA behauptet, das Projekt
wurde fur die Stadt Bern keinen Mehrverkehr bedeuten. Sogar wenn das stimmen wurde, kli-
mapolitisch ware das unerheblich. Es wird namlich unbestritten, dass das Projekt die grossen
Mengen Mehrverkehr aufnehmen soll, welchen gewisse Prognosen voraussagen.

Heute mlssten Projekte finanziert werden, die gewabhrleisten, dass das prognostizierte Ver-
kehrswachstum gerade nicht stattfindet. Mehr noch: dass der MIV der Zukunft abnimmt. Als
das Projekt startete, war die klimapolitische Sensibilitat klein. Wenn der Anschluss Wankdorf
gebaut wird, wird das Jahr 2050 aber nahe sein. Dannzumal misste auch der MIV klimaneut-
ral abgewickelt werden. Die dermassen lange Zeit zwischen Projektanfang und Baubeginn ver-
unmdglicht es, die Klimapolitik nun angemessen zu beriicksichtigen. Es handelt sich daher um
eine Investition, die zum Nicht-Erreichen der Klimaziele beitragt; eine krasse Fehlinvestition.

Wir fordern deshalb eine Verzichtsplanung.

1.6 Fehlende Unterlagen

Aus unserer Sicht fehlen wichtige Grundlagedaten, namentlich zu Verkehrsregime, Ampelanla-
gen und deren Steuerung. Es konnen keine Schilisse (iber das tatsachliche Verkehrsaufkom-
men und uber die Auswirkungen auf das Nordquartier gezogen werden. Es wird zwar mundlich
versprochen, dass der Verkehr ab der Ausfahrt nur dosiert ins Quartier weitergegeben wird,
verbindliche Aussagen dazu sind aber ausstehend. Wir vermissen ein Konzept, wie das Nord-

quartier vor Mehrverkehr geschiitzt werden soll.

Auch ein Beleuchtungskonzept fehlt. Die Grosse und Kleine Allmend sind abends dunkel und
somit ein wichtiger Kontrast zur Lichtverschmutzung ringsum. Das soll so bleiben. Zudem ist
unklar, wie die Fussgangerubergange beleuchtet werden sollen. Auch Aussagen zur Stral3en-
beleuchtung fehlen. Eine Beurteilung kann nicht erfolgen.

Die Unterlagen sind unvollstédndig und mangelhaft, nur schon deshalb muss das Ausfiihrungs-
projekt zuriickgewiesen werden.
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2. Eventualantrage

Grundsatzliches:

Der Stadtteil V wird durch den Autobahnausbau noch mehr von seinen Erholungsraumen

abgeschnitten. Wir fordern Kompensationsmassnahmen, um diesen Verlust auszugleichen.

Der ganze Gewinn flr das Nordquartier ist nach Aussage der Behorde eine Verbesserung der
Verkehrssicherheit am Schermenweg. Die Verkehrssicherheit kdnnte aber durch diverse an-
dere Massnahmen sofort erhdht werden, dazu braucht es keinen Autobahnausbau.

Einige Kompensationen wie der Verlust von Waldflache sollen weit weg vom Nordquartier
stattfinden. Dies bringt den Quartierbewohner*innen herzlich wenig. Sollte trotz der vielen Ein-
wanden am Autobahnausbau festgehalten werden, verlangen wir griffige Kompensationsmass-
nahmen, die ohne Umweg direkt dem Quartier zugutekommen. Ein ,Briiggli“ beim Spaghettitel-
ler ist keine Kompensation, sondern eine Minimalvariante, damit Fussganger*innen und Velo-

fahrende nicht ganzlich als Verlierer dastehen.

2.1 Uberdeckung der N6 ab UEF Zentweg T 04 Richtung Schermenweg und Verzicht auf
UEF Zentweg T 04

Die Grosse und die Kleine Allmend sind seit dem Bau der NO6 in den 1960iger-Jahren ge-
trennt. Diese Trennung des Naherholungsraums ist seither stérend und vermindert die Aufent-
haltsqualitéat. Mit einer Uberdeckung der NO6 wiirde diese seit Jahrzehnten bestehende Tren-
nung der beiden Grunflachen heilen und ware eine echte Stadtreparatur.

Mit der Tieferlegung der NO6 und der Eventstrasse ab Uberfiihrung UEF Zentweg T 04 Rich-
tung Schermenweg, kénnen die Fahrbahnen mit einem ca. 200 Meter breiten Deckel tiber-
deckt werden, was einer echten Stadtreparatur entsprechen wiirde. Dieser Deckel kann gross-
flachig begriint und gleichzeitig mit einem Weg fir den Langsamverkehr von der Grossen zur

Kleinen Allmend versehen werden.

UEF

?Mgm'a T 04 und der nauen

—|Det Gehweg, die Gehdlzstruktur und dis
Wiese werden wiederhorgestalil

Abbildung 2: Uberdeckung der N6

Dank der Tieferlegung der Fahrbahnen kann der Deckel auf der Seite der Kleinen Allmend auf
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dem Hohenniveau der Bolligenstrasse anstossen. Gleichzeitig kann auf die Fussgangerbriicke

Zentweg (T 04) verzichtet werden.

In den Planen haben wir festgestellt, dass im Hinblick auf den Bypass Ost bei der Kunsteis-

bahn bereits eine Absenkung um 1.5 m vorgesehen ist:
*

Objokt T 04 &

' Objekt T 05 Objekt T 06

Heutige NOG

bl Y
-
...-.-I.....-l....""'.'

Projekt N0O6 BUGAW
Projekt NO6 Bypass Bern Ost

Abbildung 11:  Ausschnitt Langenprofil Bereich UEF Zentweg T 04 bis UEF Bolligenstrasse T 06 (Bestvariante rot)

Abbildung 3: Skizze aus «NO6 Technischer Bericht einschliesslich flankierender Massnahmenn», S 21

Die Fahrbahn kdénnte ab diesem Punkt abgesenkt weitergefiihrt und dann ab Objekt T 04 auf

dem abgesenkten Niveau liberdeckt werden.

2.2 Teilbegriinte, breite Langsamverkehrsbriicke anstelle
UEF Langsamverkehrsrampe Schermenweg T 03

Im Gegensatz zur projektierten Velo-/Fussverkehrsbriicke verlangen wir eine breite «Grinbri-
cke» von der Grossen Allmend zur Bananenparzelle. Die Aussichtsplattform (Viewpoint) wirde
einen Ausblick auf die Verkehrsanlage in ihrer ganzen Dimension und einen kleinen Schatten-

platz fir eine Verschnaufpause ermdglichen.

Die projektierte Briicke ist fir Fussganger*innen und Velofahrende ungeeignet. Sie ist zu
schmal. Bei den Abfahrten kommt es zu gefahrlichen Konfliktsituationen.

Die Langsamverkehrsbriicke ist kein Ersatz fir die vielen einschneidenden Massnahmen. Und
die idyllischen Visualisierungsbilder widerspiegeln eine vollig realitédtsfremde Situation — viel zu

larmbelastet ist der Standort.

Wichtig ist eine Beleuchtung der Briicke, die dem Sicherheitsbediirfnis in der Nacht Rechnung
tragt (Sicherheit im 6ffentlichen Raum). Bei den Zugangswegen durch lauschige Gebusche
kann dieses wahrscheinlich nicht gewahrleistet werden. Die Briicke als Verbindung zwischen

zwei Quartieren ist somit in Frage zu stellen.
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Abbildung 4: Aussichtspunkt und breite, begriinte Briicke

23 Samtliche Wald- und Baumersatzpflanzungen sind in der Nahe des Bauperime-

ters zu pflanzen

Die Waldrodungen im Bereich der Grossen Allimend bedeuten, trotz der vorgesehenen teilwei-
sen Wiederaufforstungen, einen Verlust der Aufenthaltsqualitat. Bis die wiederaufgeforsteten
Baume die heutige Hohe und die Baumkronen des heutigen Volumens erreichen, wird es 20
bis 30 Jahre dauern. Zudem sieht die Planung vor, dass ein beachtlicher Teil der Wiederauf-
forstungen an Standorten passiert, die weit abseits des Projektperimeters liegen. Von der be-
stehenden Waldflache von 3.6 ha werden fast 3.0 ha fir die Baustelle gerodet. Zwar werden
nach Abschluss der Bauarbeiten rund 1.5 ha wieder aufgeforstet, sodass letztlich ca. 2.1 ha
Wald auf der Grossen Allmend stehen werden. Das werden etwa 57% der heutigen Waldfla-
che sein, wobei der grésste Teil aus Jungbdumen bestehen wird. Es wird Jahrzehnte dauern,
bis diese Bdume wieder hochgewachsen sind. Rund 28% werden weit abseits der Stadt aufge-
forstet, 15% werden dem bereits aufgeforsteten «Uberschuss» an der Autobahn- Stadttan-
gente angerechnet. Insgesamt wird der Substanzverlust auf den Allmenden enorm sein.

Wir verlangen deshalb zur Kompensation eine vollstandige Wiederaufforstung bzw. Ersatz-
pflanzungen aller gefallten Baume in den Naherholungsraumen der Stadtteile IV und V. Art. 7
Abs. 1 WaG verlangt, dass fir jede Rodung in derselben Gegend mit standortgerechten Arten
Realersatz zu leisten sei.

24 Erhalt der Allee Bolligenstrasse
Die Allee an der Bolligenstrasse ist ein wichtiger Bestandteil fir die Landschaftsbildung und ist
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im Bundesinventar der historischen Verkehrswege der Schweiz (1VS) verzeichnet (IVS-Objekt
BE 4.3.1., Substanzgrad: Nationale Bedeutung, historischer Verlauf mit Substanz).

Die Halfte der Bdume sollen abgeholzt werden und die Strasse soll verbreitert werden. Auch
wenn die abgeholzte Baumreihe wiederhergestellt werden soll, ist der Substanzverlust erheb-
lich. Bis der Jungwuchs den Einschnitt wieder geheilt, hat dauert es Jahrzehnte. Durch die Ab-
holzung wurde eine weitere Wunde geschlagen, welche den Interessen der Quartierbevolke-

rung widerspricht.

Gemass Bundesgesetz Giber den Natur- und Heimatschutz (NHG) sind heimatliche Landschaft-
und Ortsbilder ungeschmalert zu erhalten (Art. 3, Abs. 1 NHG). Durch den Inventareintrag ist
belegt, dass das offentliche Interesse liberwiegend ist. Nebst der Erhaltung des Landschafts-
bildes ist es auch klimapolitisch ein Unding in der heutigen Zeit etwa 80 grosskronige Baume
fir den Ausbau einer Autobahninfrastruktur zu opfern.

Wir verlangen deshalb die integrale Erhaltung der Allee ohne Abholzung von Baumreihen. Die
Verkehrsbauten mussen den Alleebdumen angepasst werden.

2.5 Sperrung Verkehrsbeziehungen Tschiappatstrasse- Papiermiihlestrasse fiir MIV
(Strasse Kunsteisbahn)

Die Tschappatstrasse wird durch die Eventstrasse neu erschlossen. Fiir den MIV wird eine be-
queme und attraktive Moglichkeit angeboten, die Parkierungsangebote auf dem Gelande von
Bernexpo zu erreichen. Bei der Postfinance-Arena endet die Eventstrasse. Der Verkehr splittet
sich einerseits nach links Uber die neue und gegeniiber heute breiteren Briicke UEF Kunsteis-
bahn T 05 auf die Bolligenstrasse und dann Richtung Einfahrt in die unterirdische Einstellhalle
Wankdorf, bzw. zum Mingerkreisel. Der andere Teil des Verkehrs wird nach rechts in die Tsch-
appatstrasse auf die oberirdischen Parkplatze auf der vorderen Allmend gelenkt.

Die Tschappatstrasse miindet gemass UO Mingerstrasse-Papiermiihlestrasse mit einem
Rechtsabbiegegebot in die Papiermihlestrasse. Es zeichnet sich ab, dass insbesondere in
Spitzenzeiten, wenn die Parkplatze auf der vorderen Allmend belegt sind, Autos Uber den
Rechtsabbieger in die Papiermihlestrasse und von dort via Wankdorfplatz in die angrenzen-
den Wohnquartiere gelangen werden. Umgekehrt droht ebenfalls wahrend Spitzenzeiten Ver-
kehr von der Papiermihlestrasse via Tschappatstrasse und Bolligenstrasse Richtung Auto-
bahneinfahrt zu fahren.

Wir fordern deshalb die Beziehung Tschappatstrasse-Papiermiihlestrasse in beiden Richtun-
gen zu sperren. Wir verweisen darauf, dass die Stadt seit 1995 andauernd verspricht, dass der
Verkehr zwischen dem Areal von Bernexpo und den Quartierstrassen abtrennt werden sollen,
damit kein quartierfremder Verkehr in die Quartiere fliessen kann.

Es muss verhindert werden, dass die Tschappatstrasse zu einer Verbindungs- und Umfah-
rungsstrasse zwischen Event-, bzw. Bolligen- und Papiermiihlestrasse umfunktioniert wird.

DIALOG Nordquartier | 12/18
Einsprache Autobahnanschluss Wankdorf BUGAW



2.6  Verkehrsmanagement zwischen Eventstrasse und Mingerkreisel

Die neue Eventstrasse fiihrt, als bequem und attraktiv zu befahrende Achse, bis zur UEF
Kunsteisbahn T 05 und endet dort. Ein Teil des Verkehrs zweigt dort rechts in die Tschap-
patstrasse ab. Der (ibrige Verkehr fihrt links tber die neue und zur heute breiteren UEF T 05.
Wir verstehen die Eventstrasse als direkte Zubringerstrasse zu den Parkierungsanlagen auf
dem Areal Bernexpo. Uber die Bolligenstrasse fiinrt der linksabbiegende Verkehr tiber die Bol-
ligenstrasse direkt zur Einfahrt der Einstellhalle Wankdorf. Die Achse Uber die Eventstrasse
dirfte jedoch wegen der Fahrkomfortverbesserung vermehrt Verkehr an der Einstellhallenein-
fahrt vorbei zum Mingerkreisel. Von dort droht zusatzlicher Verkehr einerseits Richtung die
Wohnquartiere Baumgarten, Schénberg-Bitzius und Laubegg und anderseits Richtung Guisan-
platz, Rodtmattstrasse, Wankdorf und Breitfeld zu fliessen. Zumindest bei Grossanladssen sind
diese Beziehungen durch geeignete Pfortner- und Dosierungsanlagen zu drosseln. Ggf. sind
zusatzlich geeignete Schutzmassnahmen bei den Einfahrten in die oben erwahnten Wohn-

quartiere zu realisieren.

Nach unseren Informationen ist eine grossere Parkierungsanlage bei Grossanlassen auf dem
ehemaligen Zentareal im Visier der Planung. In diesem Fall ist zumindest bei Grossanlassen
bei Vollbelastung der Parkplatze auf dem Bernexpo-Areal eine U-Turn-Signalisierung vorzuse-
hen. Damit kann der auflaufende Verkehr tUber die Bolligenstrasse und den Zentweg ins ehe-
malige Zentareal gelenkt werden.

2.7  Anpassung Uberfiihrung Kunsteisbahn T 05

Geplant ist eine etwas breitere Briicke zugunsten des Autoverkehrs. Ein Gehweg fiir Fussgan-
ger wird abgebaut. Nur eine schmale Fahrspur fir linksabbiegende Velofahrer kommt dazu.
Unklar ist, ob durch eine Ampelanlage der Verkehr geregelt wird und wer Prioritat hat, Velofah-

rer*innen oder Autofahrer*innen.

Bei grossen Anlassen (z. B. BEA) wird die Briicke von Fussgangern rege genutzt und ist des-
halb jeweils gesperrt. Im Projekt sind weder Ankunftsort noch Warteraum vorgesehen.

Wir fordern eine breitere, begriinte Briicke mit beidseitigen Gehwegen und eine Priorisierung

der Fussganger*innen und Velofahrer*innen.
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Abbildung 5: Breitere Briicke mit Griinzone

2.8 Erginzung der Allee Bolligenstrasse zwischen Uberfiihrung Kunsteisbahn T 05
und Mingerkreisel

Die Allee an der Bolligenstrasse weist etliche Liicken auf. Diese Wunden aus dem friheren
Autobahnbau sind méglichst zu heilen. Wir fordern eine Erganzung der Alleellicke zwischen
Uberfiihrung Kunsteisbahn T 05 und Mingerkreisel.

Abbildung 6: Ergdnzung Allee

29 Langsamverkehrspasserelle iiber NO1 bei Wankdorfcity
Generelles:

Auf eine weite Strecke bildet die Autobahn eine Barriere vom Nordquartier zu den angrenzen-
den Naherholungsgebieten. Das Autobahnband ist nur an wenigen Stellen durchléssig. Die
weite Quartierbevolkerung hat das Nachsehen. Um Naherholungsgebiete zu erreichen, mis-

sen larmige, lange Korridore durchquert werden.
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Abbildung 7

Zerschneidung durch Autobahn, bestehende und zusétzliche Korridore

Der Raum Wankdorfcity liegt am Autobahnknotenpunkt Wankdorf und wird durch Uberwer-
fungsbauwerke stark in Mitleidenschaft gezogen. Durch den Ausbau des Anschlusses Wank-
dorf wird der Verkehr weiter zunehmen und damit einhergehend auch die Einschrankungen.
Schon jetzt ist der Standort stark belastet.

Als Kompensation fur die Eingriffe auf den Allmenden fordern wir eine Passerelle tber die Au-
tobahn, welche den Naherholungsraum Aare in idealer Weise erschliesst. Dies kommt weiten
Bevolkerungskreisen im Raum Wankdorf auf beiden Seiten der Bahngeleise zugute. In Wank-
dorfcity 3 entsteht in nachster Zeit weiterer Wohnraum. Fur die Passerelle liegt eine Idee vom
Architekten Rolf Mihlethaler aus Bern vor, siehe Abbildung 8.
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Abbildung 8: Vorprojekt Wankdorfcity 3, Rolf Miihlethaler, Architekt BSA SIA, Bern
Passerelle (iber die Autobahn und gekriimmte Larmschutzwand entlang Autobahn

Es sind weitere Autobahnuberquerungen zu prifen.

2.10 Larmschutzmassnahmen Wankdorfcity

Durch den Ausbau des Anschlusses Wankdorf wird der Verkehr und damit der Verkehrslarm

weiter zunehmen. Schon jetzt ist der Larm unzumutbar.

Als Kompensation fiir die zuséatzliche Larmbelastung verlangen wir Larmschutzwande bei
Wankdorfcity (Abbildung 8) und anderen larmbelasteten Standorten im Raum Wankdorf.

2.11 Standort Strassenabwasserbehandlungsanlage SABA

Die Strassenabwasserbehandlungsanlage (SABA) darf nicht auf der «Bananenparzelile» ge-

baut werden.

Vorbemerkung: Durch den Bau der Autobahn und ihrer Auf- und Abfahrtsrampen entstanden in
den 60er/70er Jahren viele Restflachen wie die «Banananparzelle» oder die «Barackenpar-
zelle», die 1976 im NZP allesamt der «Grinflache» zugeteilt wurden. Bei einer Revision der
Bauordnung wurden im Bereich Wankdorf alle bisherigen Grinflachen» neu der Schutzzone A
(SZA) zugeteilt, allerdings mit einer Ausnahme: Die «Bananenparzelle» befindet sich heute in

der Freiflache A (FA). Das haben wir erst vor Kurzem festgestellt, beim Studium der Akten des
ASTRA.

Antragsbegrindung: Die Bananenparzelle ist die grésste und (relativ) schénste der erwahnten
Restflachen. Beim Blick gegen Norden sieht man nur eine griine Flache. Die Bahn, die nord-
lich verbeifiihrt, ist nicht sichtbar, weil sie in Tieflage verlauft.

Die SABA wirde etwa 2000 m2 versiegelte Fiache umfassen. Grundsatzlich ruft eine solche
Belastung nach 6kologischen Kompensationsmassnahmen, von welchen in den ASTRA-
Unterlagen nichts zu finden ist.

Die SABA kéame etwa in der Mitte der Bananenparzelle zu liegen und wiirde den dort noch
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vorhandenen Landschaftswert der Parzelle weitgehend zerstéren. Der wichtigste Ast der Lang-
samverkehrsbricke verlauft von der Grossen Allmend auf die Bananenparzelle und von dort
weiter Richtung Schermenwald oder Richtung Bolligenstrasse Nord.

Die Velofahrer*innen und die Fussganger*innen hatten beim Passieren der Briicke einen ein-
driicklichen Ausblick auf ein Verkehrsgeschwir und wiirden wohl mindestens gerne auf einer
begriinten Bananenparzelle ankommen. Stattdessen kommen sie bei der SABA an.

Die SABA verhindert bessere Losungen einer Umsetzung der Briicke im Bereich Bananenpar-
zelle. So verhindert sie z.B. den Endpunkt einer wesentlich breiteren Griinbriicke auf der Par-

zelle, die in einem der Eventualantrége verlangt wird.

2.12 Fussganger-Direktverbindung Areal Strassenverkehrsamt — Bananenbriicke

Ab Wankdorfplatz sind die Bananenbriicke und der Schermenwald nur mit weiten Umwegen
erreichbar. Zudem liegt auf dem Areal vom Strassenverkehrsamt ein wichtiger Entwicklungs-
schwerpunkt. Es ist also mit einer Verdichtung von Arbeitsplatzen und Wohnraum zu rechnen.
Kaum zu glauben aber wahr: Auf diesem Areal sind bereits jetzt Wohnungen vorhanden. Aus-
serdem, mit dem Wegfall des Gehweges entlang des Schermenwegs entfallt eine wichtige, di-
rekte Verbindung Richtung Klinik Waldau und Bolligen.

Als Ersatz dieses Gehweges verlangen wir eine direkte Verbindung zwischen dem Areal Stras-
senverkehrsamt zur Bananenbriicke. Alternativ kann der Gehweg entlang des Schermenwegs

e_rhalten bleiben.
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Abbildung 9: Direktverbindung fir Fussgénger
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2.13 Alle temporédren und stindigen Parkfelder auf der Kleinen und Grossen Allmend

sind aufzuheben

Auf den beiden Allmenden stehen noch immer rund 1600 Parkplatze, die standig oder tempo-
rar genutzt werden. Zur Kompensation der durch den Ausbau des Autobahnanschlusses
Wankdorf verlorenen Griinflachen, fordern wir die Authebung von samtlichen Parkplatzen auf
beiden Allmenden. Ein Teil dieser «bendtigten» Parkplatze kann gut etwas ausserhalb einer
Fussdistanz zu Bernexpo, Postfinance-Arena und Wankdorfstadion liegen. Bei Veranstaltun-

gen kénnen Pendelbusse eingesetzt werden.

2.14 Finanzierung durch Nationalstrassen- und Agglomerationsverkehrsfonds (NAF)

Die vorgeschlagenen Massnahmen gemass den Antragen 2.1 bis 2.12 sind zulasten dieses
Projektes durch den NAF zu finanzieren.

Gemass Bundesgesetz Uber den Fonds fiir die Nationalstrassen und den Agglomerationsver-
kehr (NAFG) basiert der Einsatz der Mittel auf einer Gesamtschau des Verkehrs und es ist der
Schutz der Umwelt und die Koordination mit der Siedlungsentwicklung zu beachten

(Art. 2 NAFG). Wir verstehen darunter, dass samtliche flankierenden Kompensationsmassnah-
men, die im Rahmen von Ausbauprojekten zu realisieren sind, durch den Fonds zu tragen
sind. Insbesondere sind auch Kompensationsmassnahmen in den Bereichen Umwelt und
Siedlungsentwicklung, inklusive Parkhauser zur Kompensation der wegfallenden Parkplatze
auf den Allmenden zulasten des Fonds, bzw. des Bauprojektes abzurechnen.

Damit ist das eingangs gestellte Rechtsbegehren ausreichend begriindet. Gerne erwarten wir
Ihre Einladung zu einer Einigungsverhandlung.

Freundliche Grusse

Bern, 24. Februar 2022
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Prasidentin - Vo’rsta}l , Leitung AG Verkehr
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